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1 Zadani a cil studie

Tato hlukova studie byla zpracovana na zakladé objednavky spole€nosti VIAPONT s.r.o.

Pfedmé&tem je posouzeni hluku v souvislosti s realizaci zaméru:
,VYCHODNI OBCHVAT ZEBETINA I. ETAPA"

Pfedmétem a cilem této studie je posouzeni hlukové situace v uzemi. To jmenovité znamena:
dokladovat udaje o nejblizSim (resp. nejvice dotéeném) chranéném venkovnim prostoru ev. prostorech,
vyhodnotit vliv hluku dopravy na pozemnich komunikacich, a to v nékolika variantach:
e stavajici stav v roce 2019,
e stav v delSim ¢asovém odstupu (rok 2039)
e varianta realizace bez Il. etapy
e varianta realizace v€etné Il. etapy

navrhnout pfipadna opatfeni pro spinéni poZadovanych limitd.
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2 Vstupni udaje

Predmétem zaméru je realizace silniéniho obchvatu Zebétina - |. etapa, ktery je v prevazné &asti veden
v koridoru méstského pozemku. Hlavnim divodem vystavby obchvatu je odklonéni tranzitni dopravy
z centra Zebétina, a tak zvyseni bezpeénosti a plynulosti dopravy v obci.

Napojeni silniéniho obchvatu na stavajici komunikace je provedeno odbockou z ulice Kohoutovicka (silnice
[11/3842) a okruzni kfizovatkou na ulici Hostislavova a Chrpova. Dale je zohlednéno dopravni napojeni
uvazovane obytné zony, ktera se nachazi v severovychodnim kvadrantu od navrhovaného obchvatu a také
rozvojove plochy v jizni €asti pfi navrhované komunikaci.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze v lokalité neni zcela vylou¢ena realizace i Il. etapy obchvatu (od okruzni
kfizovatky — ulice Hostislavova zapadnim smérem po napojeni na ul. Ostrovacickou), je akustické posouzeni
provedeno i pro modelovanou intenzitu dopravy pro tento potencialni vyhledovy scénaf, aviak pouze u nejvice
dotéenych chranénych prostor staveb v blizkosti vedeni I. etapy obchvatu. Posouzeni vlivu realizace Il. etapy
na obytnou zastavbu v blizkosti trasy Il. etapy bude pfedmétem samostatného posouzeni az v pfipadé jeji
pFipravy.

posouzeni v lokalit&) odsunuto, a to z akustického hlediska ve vyhodném sméru od stavajici zastavby - okruzni
kfizovatka byla odsunuta severnim smérem, trasovani ramena kfiZzovatky pak bylo vyrazné posunuto
severovychodné od vznikajici obytné stavby (pfehledné viz Obr. 1).

Detailni umisténi celého hodnoceného zaméru v aktualni poloze je patrné na Obr. 2.

AN

o,
N

Obr.1 Zména umisténi posuzovaného zaméru (modfe poloha dle studie, éervené poloha dle DUR)
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Obr. 2 Umisténi zaméru

2.2 Vypoctove body

VypocCet ekvivalentni hladiny akustického tlaku byl v této hlukové studii proveden v mistech, které jsou
a v budoucnu budou nejvice dotéeny v disledku automobilového provozu po posuzované komunikaci.
Vypoctové body byly umistény 2 m pfed fasadu, ktera je vyznamna z hlediska pronikani hluku. Nejvice
dotéenymi chranénymi prostory budou prostory pfi stavajicich okolnich objektech v bezprostfedni blizkosti
napojeni komunikace obchvatu na okruzni kfizovatku s ulici Hostislavovou. U ostatnich vzdalenéjsich objektt
pak ocekavame vliv v disledku realizace posuzovaného zaméru adekvatné nizsi.

Vzhledem k planovanému umisténi rozvojové zény (viz Obr. 3) jedné z variant pfipravovaného uzemniho
planu mésta Brna) byly dalSi vypodtové body doplnény na hranici rozvojové plochy a v misté mozné obytné
zastavby. DalSi vypoctové body pak byly umistény v plochach pfipravovaného zaméru rezidence Vrbovec (viz
Obr. 4).

foay i L

Obr. 3 Graficky koncept pfipravovaného izemniho planu mésta Brna — varianta |
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Obr. 4 Pripravovany zamér — rezidence Vrbovec

Agkoli pfedmétna stavba do intravilanu Zebétina stavebné& vibec nezasahuje, byly za G&elem vygisleni
pozitivniho efektu (v dusledku sniZzeni dopravni zatéze) zvoleny dodatecné vypocétové body pfi ulicich
Hostislavova a Kohoutovicka.

Charakterizace vybranych bod( je shrnuta v Tab. 1, detailni vyobrazeni vypocétovych bodu je znazornéno na

Obr. 5.

Tab.1 Popis vypoctovych bod pro hluk z dopravy

Charakteristika : Obec [ku]; €.p.; stavba

1 Zebétin; Chrpova &. p. 655; rodinny ddm 2.NP

2 Zebétin; Chrpova &. p. 582; rodinny ddm 1.—2.NP

3

4 .

s Zebétin; Hostislavova; novostavba bytového domu 1.—-3.NP

6

7 Zebétin; Hostislavova &. p. 467; rodinny diim 1.—2.NP

8 Zebétin; Hostislavova &. p. 29; rodinny diim 1.—2.NP

9 Zebétin; Kohoutovicka &. p. 25; rodinny diim 1. NP

10 Zebétin; Kohoutovicka &. p. 217; rodinny diim 1.—2.NP

11-13 Rozvojova plocha — hranice plochy s obytnou funkci 45m

14-16 Rozvojova plocha — hranice celé plochy 45m

17 Rezidence Vrbovec 1.—4.NP
sp. zn. Amec Foster Wheeler s.r.0. / C2551-19-0/Z01 9/24 (X
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Obr. 5 Schéma umisténi vypoétovych bodl
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2.3 Zdroje hluku

2.3.1 Automobilova doprava

2.3.1.1 Stavajici dopravni stav

Prameéry dennich intenzit jsou pro pfedmétné Useky scitanych komunikaci pfevzaty z dopravniho modelu pro
rok 2019 (Brnénské komunikace a.s.), viz Obr. 6.

— T L

%l:"’ I \
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Obr. 6 Dopravni intenzity k roku 2019 [vozidla celkem / z toho nakladnich]

Pro informaci o zastoupeni lehkych, stfednich a tézkych nakladnich vozidlech je detailni rozdéleni
automobilové dopravy na komunikacich MC Zebétin shrnuto nasledovné:

ul. Kohoutovicka

e 0sobni voz.: 3320
e nakladni vozidla 290
e voz. lehka nakl.: 197 (68%)
e voz. stfedni a tézka: 93 (32 %)
ul. Hostislavova
e 0sobni voz.: 4010
e nakladni vozidla 460
e voz. lehka nakl.: 285 (62%)
e voz. stfedni a téZka: 175 (38 %)

Dle informaci zpracovatele dopravniho modelu plati pro uvedené kartogramy dopravy nasleduijici:

Intenzity dopravy jsou ve formatu ,za 24 hod bé&zného pracovniho dne®, rozdil mezi formaty ,RPDI* a ,za
24 hod bézného pracovniho dne” je stanoven na 11% (hodnoty intenzit pro RPDI jsou 0 11% niz$i nez
hodnoty ,za 24 hod bézného pracovniho dne“, v RPDI jsou zapo itany i vikendy a svatky).

Nocni intenzity (22-6 hod) jsou pro osobni vozidla a lehka nakladni 7 % intenzity za 24 hod,
pro stfedné tézka a tézka nakladni pak 10 % intenzity za 24 hod.

sp. zn. Amec Foster Wheeler s.r.0. / C2551-19-0/Z01 11/ 24 (N
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Vstupni data byla tedy pfepoc¢tena do formatu RPDI a rozdélena na denni a noéni intenzity. Intenzita lehkych
nakladnich vozidel, ktera zahrnuje taktéZz dodavkové vozidla (z hlediska hluku Fazena do osobnich vozidel),
byla rozdélena na osobni a nakladni dle hodnoty teoretické ekvivalence platné pro krajska mésta (65 % osobni,
35 % nakladni — dle metodického materiélu ,Vypocet hluku z automobilové dopravy — aktualizace metodiky —
Manual 2018%). Vysledné piepocitané intenzity dopravy jsou pro hlavni useky shrnuty v Tab. 2.

Tab. 2 Intenzity dopravy ve stavajicim stavu

Denni doba ‘ Noéni doba
NA Celkem 7 Celkem
1 3473 220 3692 261 24 286
2 3378 191 3569 254 21 276
3 3009 148 3157 226 16 243
4 4987 228 5215 375 25 401
5 2620 116 2736 197 13 210

Na ostatnich komunikacich, které jsou z hlukového hlediska pro vybrané vypocCtové body méné vyznamné,
byly pouzity dopravni intenzity na zakladé odborného odhadu (pocty parkovacich stani pfi objektech, ucel
komunikace, pocty bytovych jednotek pfilehlé zastavby apod.).

2.3.1.2 Vyhledovy dopravni stav — pouze |. etapa

Pro vypoclet vyhledové situace byl zvolen vzdaleny &asovy horizont 2039. Intenzity dopravy na dotéené
komunikaéni siti ve vyhledovém stavu byly ziskany opét z dopravniho modelu (Brnénské komunikace a.s.),

viz Obr. 6.
A

L
=7 N

Obr. 7 Dopravni intenzity k roku 2039 [vozidla celkem / z toho nakladnich]

Intenzity dopravy pro €asovy horizont 2039 jsou ve formatu ,RPDI. Rozdéleni v no€nich a dennich hodinach
je uvazovano totoZné jako ve stavajicim stavu, stejné tak jako pfidéleni poméru dodavkovych vozidel mezi
osobni.

Intenzity na okruzni kfizovatce byly odborné odhadnuty na zakladé intenzit pfipojenych vétvi kfizovatky.

Vysledné prepocitané intenzity dopravy jsou pro hlavni useky shrnuty v Tab. 3
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Tab. 3 Intenzity dopravy ve vyhledovém stavu — pouze I. etapa

Denni doba Nocni doba
NA Celkem Celkem

1 3665 161 3826 276 18 294
2 2448 70 2518 184 8 192
3 2264 50 2314 170 6 176
4 4885 213 5099 368 24 391
5 2736 161 2896 206 18 224
6 3045 176 3221 229 20 249
7 4122 151 4273 310 17 327
8 2880 120 3000 217 13 230
9 2216 114 2330 167 13 180
10 715 10 725 54 1 55
okruz. kf. 2218 104 2322 167 12 178

2.3.1.3 Vyhledovy dopravni stav —|. a Il. etapa

Intenzity dopravy na dotéené komunikaéni siti pro pfipad mozné realizace obou etap obchvatu byly ziskany
opét z dopravniho modelu (Brnénské komunikace a.s.), viz Obr. 6.

Obr. 8 Dopravni intenzity k rok

Intenzity dopravy pro €asovy horizont 2039 jsou ve formatu ,RPDI. Rozdéleni v no€nich a dennich hodinach
je uvazovano totoZné jako ve stavajicim stavu, stejné tak jako pfidéleni poméru dodavkovych vozidel mezi
osobni.

Vysledné prepocitané intenzity dopravy jsou pro hlavni useky shrnuty v Tab. 4.
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Tab. 4 Intenzity dopravy ve vyhledovém stavu — I. a Il. etapa

wooO.

Denni doba Noc¢ni doba
NA Celkem NA Celkem
1 3985 167 4152 300 19 318
2 1228 27 1255 92 3 95
3 1049 20 1069 79 2 81
4 2821 114 2935 212 13 225
5 1780 95 1875 134 11 145
6 2080 121 2200 157 13 170
7 5119 239 5358 385 27 412
8 3886 208 4094 293 23 316
9 3209 198 3407 242 22 263
10 719 16 734 54 2 56
okruz. kf. 2552 140 2692 192 16 208

2.3.1.4 Protihlukova opatfeni

Z davodu blizkosti obytné zastavby byl navrzen nizkohluény kryt vozovky, viz Obr. 9.

2.5%
e —

R N 0 O A

— KONSTRUKCE VOZOVKY

Asf. koberec mastixovi se sniZ. hlugnosti SMAS NH 30 mm
Spoj. postfik z medifik. kotionakt. asfalt. emulze PS—-EP
ACL 16+ 70 mm
Spoj. postfik z modifik. kotionokt. asfalt. emulze PS—EP
ACP 22 90 mm

Asf. beton pro loZnou vrstvu

Asf. beton pro podkladni vrstvu

Infiltrani postfik z kationakt. asfalt. emulze

Mechanicky zpevnéné kamenivo
Stérkodrt fr. 0/32; tr. A

MZK

50

PI-E
150 mm

€SN EN 13 108-5

CSN 73 6129

(SN EN 13 108-1

CSN 73 6129

CSN EN 13 108-1

CSN 73 6129

(SN 73 B126—1, EN 13 285
min. 200 mm &SN 73 6126—1, EN 13 285

Celkem

min. 540 mm

Obr.9 Navrzena skladba vozovky

Pouzitim nizkohlu&ného povrchu Ize po jeho realizaci dosahnout z akustického hlediska vyznamného sniZeni
hlukové emise o cca 3-4 dB oproti b&Znému povrchu (CDV , 2017). Takovy efekt je dosazitelny pfi rychlostech
vysSich (50 km/h a vice) nez bude dosahovano v blizkosti okruzni kfiZovatky. Na vné&jSi hluk ma totiz znacny
vliv rychlost motorového vozidla. Se zvysujici se rychlosti produkce hluku vyrazné vzrista. Jedna se o hluk
pohonné jednotky a hluk z odvalovani pneumatik po vozovce, ktery pfi vy$Sich rychlostech dominuje. Ve
vypoctu uvazujeme konzervativné pouze s hodnotami utlumu v rozsahu cca 1 dB na Usecich s nizSi rychlosti,
na ostatnich Usecich pak cca 2 dB. Tento postup je navic v souladu s dokumentem ,Vypoc€et hluku

z automobilové dopravy — aktualizace metodiky — Manual 2018

sp. zn. Amec Foster Wheeler s.r.o. / C2551-19-0/Z01
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Vypocet dopravniho hluku je proveden ve smyslu Metodickych pokynl pro vypocet hladin hluku z dopravy
(RNDr. Milo$ Liberko, VUVA Praha, pracovi§té Brno, |. vydani 1991), novela 1996 (Novela metodiky pro
vypoCet hluku ze silniéni dopravy, Ing. Jan Kozak, CSc., RNDr. Milo§ Liberko, publikovano v pfiloze
Zpravodaje Ministerstva Zivotniho prostfedi &. 3/1996), novela 2004 (Novela metodiky vypoc&tu hluku silniéni
dopravy, RNDr. Milo§ Liberko, publikovano v €asopisu Ministerstva Zivotniho prostfedi Planeta &. 2/2005)
a v souladu s metodickym materialem ,Vypocet hluku z automobilové dopravy - Manual 2011 (RNDr. Milo$
Liberko, ENVICONSULT Praha, Ing. Libor Ladys, EKOLA group, s.r.o., Praha, listopad 2011).

Vypocetni postup je aplikovan v programu Cadna (verze 2019), nejistota metodiky se pohybuje v pasmu
+ 2 dB. Vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku reprezentuji (v souladu s Metodickym
navodem pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi) tlak zvuku dopadajiciho na fasadu
posuzované stavby (tedy bez odrazu od této fasady).

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru jsou
stanoveny § 12 nafizenim vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisu, a to takto:

(1) Ur&ujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni
hladina akustického tlaku A Laeqt @ odpovidajici hladiny v kmito&tovych pasmech. V denni dobé se
stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhluéné&jSich hodin (Laegsn), v no¢ni dobé pro
nejhluéné&jsi 1 hodinu (Laeq,1h). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drdhach a pro hluk
z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq,t stanovi pro celou denni (Laeq,16n)
a celou noc¢ni dobu (Laeg,sh).

(2) Urcujicim ukazatelem vysokoenergetického impulsniho hluku je ekvivalentni hladina akustického tlaku
C Lceq 1 @ soucasné prdmérna hladina expozice zvuku C Lce jednotlivych impulsu. V denni dobé se
stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlué¢néjSich hodin (Lceqgsn), v no¢ni dobé pro
nejhlu¢néjsi 1 hodinu (Lceg,1h).

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu a
vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souétem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq,t
50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chrdnéného prostoru a denni a noéni dobé, které jsou uvedeny
v tabulce &. 1 €asti A pfilohy &. 3 k tomuto nafizeni (viz Tab. 5). Pro vysoce impulsni hluk se pficte
dal8i korekce -12 dB. V pfipadé hluku s tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich
komunikacich, drahach a z leteckého provozu, se pficte dalSi korekce -5 dB.

Tab.5 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

Korekce dB

3)

Zpusob vyuziti Gzemi

Chranény venkovni prostor staveb lGzkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni -5 0 +5 +15
Chranény venkovni prostor Iizkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni 0 0 +5 +15
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 +5 +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro no€ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalSi korekce -10 dB, s
vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

" Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, zejména
rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlakt a opravy voz(. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajitujicich viakotvorné
prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfi€ita pro no¢ni dobu dal$i korekce +5 dB.

2 Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a ugelovych komunikacich ve smyslu
§ 7 odst. 1 zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisti. Poznamka: u¢elové komunikace
mimoarealové

% Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Gzemi, kde hluk z dopravy
na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy
na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il tfidy.

4 PouZzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.
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(4) Stard hlukova zaté&Z Laeq16n pro denni dobu a Laegsh pro no¢ni dobu se zjistuje méfenim nebo
vypocétem z udajl o ro¢ni primérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000 poskytnutych
spravcem popfipadé viastnikem pozemni komunikace nebo drahy. Hygienicky limit stanoveny pro
starou hlukovou zatéZz se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo drahy.

(5) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéZz uvedené
v tabulce €. 1 ¢asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni zistava zachovan i a) po polozeni nového povrchu
vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci Zzelezni€nich drah nebo rozSifeni vozovek pfi zachovani
smérového nebo vysSkového vedeni poz. komunikace nebo drahy a b) pro kratkodobé objizdné trasy.

(6) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
z&kladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéZz uvedené
v tabulce €. 1 ¢asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk pusobeny
dopravou na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvySil o vice nez 2 dB. V tomto pfipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A Laeqr stanovi postupem podle odstavce 3. Jestlize ale byla hodnota hluku
pusobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pred jejim zvySenim o vice nez 2 dB
podle véty prvni vys§si nez hodnoty uvedené v tabulce ¢&. 2 ¢asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni (viz
Tab. 6), pak se k hygienickym limitdm ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq,T sStanovenym podle
odstavce 3 pricte dalSi korekce +5 dB.

Tab. 6 Hodnoty hluku plisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalsi korekce
+ 5 dB podle § 12 odst. 6 véty treti

Pozemni komunikace a drahy Doba dne
Dalnice, silnice I. a ll.tf., mistni komunikace I. a Il.tf. a Denni 65
tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a Il. .
tf. a mistnich komunikacich I. a Il. tF. Nogni 55
Silnice lll. tf, komunikace lll.tf., u¢elové komunikace a Denni 60
tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich Ill. tF. .
a mistnich komunikacich lII. tF. Nogni 50
Zelezniéni, specialni a tramvajové drahy v ochranném Denni 65
péSmU dréhy Noé&ni 60
. Denni 60
Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo drahy

Noéni 55

Pozn.: Zakladnim ukolem pii posuzovani staré hlukové zatéze (dale jen SHZ) je rozhodnout, zda SHZ je jes$té tolerovatelna Ci nikoliv.
Tedy, zda bude pripustén stav, kdy jsou obyvatelé v okoli komunikace ¢&i drahy exponovani hlukem predstavujicim sice urcité zvyseni
zdravotniho rizika, avSak nepfekracujici hranici, ktera by jiz pfedstavovala vazné ohroZeni zdravi, resp. neprijatelné navySeni zdravotnich
rizik. Znamena to, Ze pokud hluénost existujici v chranénych prostorech k rozhodnému datu nepfekrocila hygienicky limit pro SHZ, pak je
tento stav v této podobé tolerovan, a to do té doby, nez se prokazatelné zhorsi. Tolerovani starych ekologickych zatézi za podminky, zZe
se jiz nesmi dale navySovat, predstavuje obecny princip pristupu k rfeSeni téchto zatézi. Znamena to, Ze pokud hladina akustického tlaku
reprezentovana veli¢inou Laeqr, €xistujici v chranénych prostorech v okoli dané pozemni komunikace Ci drahy k rozhodnému datu
neprekracuje hygienicky limit stanoveny souctem zakladni hladiny a korekce pro SHZ, pak je tato hodnota ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A tolerovana. Hodnota tolerovatelné SHZ ma tedy logicky charakter docasného limitu, a to do doby, dokud nedojde k jejimu
prokazatelnému zvy$eni. To se pak povaZuje za zménu stavu existujiciho k rozhodnému datu a rezim tolerovatelné SHZ jiz nemdze byt
nadale uznan a vznikly stav je nadale povazovan za nevyhovujici. Pokud je stav nevyhovujici, je treba ho zaradit do rezimu netolerovatelné
SHZ a tedy do systému postupné realizace protihlukovych opatreni (PHO). Neznamena to, Zze musi byt okamZzité feSen, ale musi mu byt
dana odpovidajici priorita feSeni, a to v souladu s jeho zavaznosti.

(7) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku C vysokoenergetického impulsniho hluku se
stanovi pro denni dobu Lceqgsh se rovna 83 dB, pro nocni dobu Lceq,1h S€ rovna 40 dB. Ekvivalentni
hladina akustického tlaku C Lceqt se vypocte zplsobem upravenym v ¢asti C pfilohy €. 3 k tomuto
narizeni.

(8) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z leteckého provozu se vztahuje na
charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku
A Laeqg,16h S€ rovna 60 dB a pro celou no¢ni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeqg,sh se
rovna 50 dB.
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(9) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni €innosti Laeq;s Se stanovi
tak, Ze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqt stanovenému podle

odstavce 3 pficte dalSi korekce podle €asti B pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni (viz Tab. 7).

Tab. 7 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pro hluk ze

stavebni ¢innosti

Posuzovana doba Korekce [dB]

od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Zatfidéni nové komunikace uvazujeme jako mistni komunikace lll. tfidy. S ohledem na uvedené pozadavky

tak Ize pro chranény venkovni prostor staveb stanovit nejvyssi pfipustné hodnoty hluku nasledovné:

LaeqT = 55/45 dB denni/noéni doba - hluk z dopravy na mistnich komunikacich Ill. tF.

sp. zn. Amec Foster Wheeler s.r.o. / C2551-19-0/Z01
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3 Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich

V této kapitole je hodnocen vliv dopravy na vefejnych komunikacich na hlukovou situaci v uzemi
v bezprostfednim okoli navrhované stavby. Posouzeny jsou tyto vypoctové scénare:

e 2019 - soudasny stav,
e 2039 _| - varianta bez realizace Il. etapy
e 2039 _ll — varianta v€etné realizace Il. etapy

Model Sifeni hluku z dopravy po vefejnych komunikacich byl ovéfen tak, aby vypoc&tené hodnoty pro stavajici
stav korespondovaly v misté méfeni s naméfenymi hodnotami kratkodobého validaéniho méreni, které bylo
provedeno v profilu ulice Hostislavova (v misté nejvyssiho bodu ulice ve vzdalenosti 7,5 m od osy komunikace,
lokalita odpovida mistu planované okruzni kfiZovatky). Rozdily mezi vypo&tenymi a naméfenymi hodnotami
se pohybuji do 0,8 dB, coZ je hodnota v mezich nejistoty vypoctu i samotného méfeni (x 2 dB). Tyto odchylky
tak zajistuji dostatec¢nou pfesnost modelovych vypoctu.

Vypocty pro jednotlivé chranéné venkovni prostory byly provedeny tak, aby odpovidaly hladiné akustického
tlaku dopadajiciho zvuku, tedy bez odrazu zvuku od fasady posuzovaného objektu.
3.1 Stavajici zastavba

Vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku 2 m pfed fasddou nejvice dot€enych chranénych
prostor jsou jak pro denni, tak no&ni dobu shrnuty v Tab. 8.

Tab.8 Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich - Laeq [dB]

2039_1I
D N
1 2. NP 55 45 52.5 451 52.0 446 52.5 451
1. NP 55 45 47.8 404 49.3 41.9 50.4 42.9
2 2. NP 55 45 491 41.7 50.3 43.0 51.5 44 1
1. NP 55 45 50.4 43.1 48.4 41.0 47.9 40.7
3 2. NP 55 45 52.2 44.8 49.9 42.5 493 42.0
3. NP 55 45 52.9 455 50.6 43.2 50.0 42.7
1. NP 55 45 48.2 40.9 47.8 40.4 48.4 41.1
4 2. NP 55 45 49.5 42.2 48.8 41.5 49.2 41.9
3. NP 55 45 50.6 43.2 497 42.4 50.1 427
1. NP 55 45 43.7 36.3 46.3 38.9 49.1 41.7
5 2. NP 55 45 44.6 37.3 471 39.7 49.8 425
3. NP 55 45 45.4 38.1 47.9 40.5 50.6 43.2
1. NP 55 45 33.4 25.9 43.3 35.8 44.5 371
6 2. NP 55 45 34.5 27.0 44.0 36.6 453 37.9
3. NP 55 45 36.2 28.8 449 37.4 46.2 38.7
1. NP 55 45 60.2 52.7 57.8 50.1 55.9 48.4
! 2. NP 55 45 60.1 52.6 57.7 50.0 55.8 48.4
1. NP 55 45 62.2 54.6 59.7 51.9 57.0 49.4
8 2. NP 55 45 61.7 54.2 59.4 51.6 56.7 491
9 1. NP 55 45 66.1 58.5 66.7 59.3 65.1 57.7
1. NP 55 45 61.6 54.0 62.2 54.8 60.6 53.2
10 2. NP 55 45 61.1 53.5 61.8 54.3 60.1 52.8
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Z provedenych vypoctl vyplyva, ze v pfipadé realizace . etapy Ize v dlouhodobém ¢asovém horizontu 20 let,
ve vSech nejvice dotCenych bodech nejblizSi stavajici obytné zastavby (body 1-6) pfedpokladat plnéni
hygienického limitu pro hluk z dopravy. V intravilanu Zebétina Ize i nadale ocekavat piekracovani zékladniho
hygienického limitu. Pfi ulici Hostislavova je mozné v dusledku realizace ocekavat pokles hluku oproti
stavajicimu stavu aZ o cca 2,5 dB. P¥i ulici Kohoutovickd dochazi oproti stdvajicimu stavu k nevyznamnému
naristu (do 0,8 dB), coZ je zplisobeno znadnym nardstem dopravy projizd&jici Zebétinem v horizontu
nasledujicich 20 let, pfi€emZ posuzovany zamér |. etapy znacnou Cast této dopravy odkloni po novém
obchvatu, nicméné tento odklon dostateéné nevykompenzuje pfirozeny narlst dopravy. V pfipadé nerealizace
posuzovaného zaméru by narlst hluku dosahoval vtomto prostoru pfes 3 dB, zamér tak ma zcela
jednoznaéné pozitivni vliv na hlukovou situaci v intravilanu méstské &asti Brno — Zebétin.

V pfipadé realizace i Il. etapy je mozné predpokladat mirné prekro€eni hygienického limitu u nejbliz8iho
objektu u okruzni kfizovatky (bod 1) v noéni dobé&. V intravilanu Zebétina Ize taktéZ odekavat prekradovani
zakladniho hygienického limitu. Jak pfi ulici Hostislavova, tak pfi ulici Kohoutovicka je mozné v disledku
realizace obou etap o¢ekavat pokles hluku oproti stavajicimu stavu az o cca 4 dB, resp. cca 1 dB.

Vysledky pro hlavni posuzovany vyhledovy scénar (realizace |. etapy) jsou pro nejvice dot&enou lokalitu dale
graficky znazornény na Obr. 10 (vySka je zvolena 4 m nad terénem).
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Obr. 10 Grafické znazornéni vypoctového modelu v blizkosti okruzni kfizovatky — rok 2039 — pouze |. etapa
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Vypocty jsou provedeny velmi konzervativné, teoreticky je ve vyhledovych scénéafich mozné olekavat nizsi
hladiny hluku, nez je uvedeno vySe, a to z nasledujiciho divodu:

pro vypoctové scénafe po roce 2020 je doporu€ovano metodikou zroku 2011 vyuzit hodnot emisni
charakteristiky vozidel odpovidajici roku 2020 (tedy pfiblizZné totoZnych hodnot platnych i pro stavajici
stav). Smérnice Rady 70/157/EHS, ktera stanovovala limity emisi hluku a postup schvalovani typu
motorovych vozidel je od 1. 7. 2016 nahrazena nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
€. 540/2014 ze dne 16. 4. 2014. Nové mezni hodnoty zvuku jsou stanoveny ve dvou fazich. Nafizeni
stanovi dalSi dvoufazové zpfisnéni limitnich hladin, které za¢nou platit pro novy typ vozidel od 1. 7. 2020
a 1. 7.2024. Limity pro standardni vozidla by mély byt sniZzeny o 3 - 4 dB v zavislosti na kategorii vozidla.
Pro vypoctovy rok 2039 budou nové limitni hodnoty v platnosti jiz nékolik let, I1ze tedy legitimné& uvaZovat
taktéz s dalSim postupnym sniZzovanim akustickych vlastnosti vozidel. Tento pozitivni vyvoj v oblasti
emisnich hodnot by mél zcela kompenzovat pfirozeny narast intenzity vozidel, tedy podobné jak doposud.
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3.2 Budouci vystavba

Vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku na dalSich vybranych lokalitach jsou jak pro denni,
tak no¢ni dobu shrnuty v Tab. 9.

Tab.9 Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich - Laeq [dB]

2039_1I
D N
11 45m 55 45 | 427 | 351 | 434 | 358
12 4,5m 55 45 | 438 | 362 | 444 | 369
13 4,5m 55 45 | 452 | 375 | 457 | 38.0
14 45m - - 482 | 405 | 49.7 | 422
15 4,5m - - 50.3 | 42.6 | 51.9 | 444
16 45m - - 52.8 | 44.9 | 540 | 463

1. NP 55 45 44.4 36.6 45.0 37.2
2. NP 55 45 454 37.6 45.9 38.1
3. NP 55 45 45.7 37.8 46.1 38.3
4. NP 55 45 45.8 38.0 46.2 38.5

17

Z vysledkU je patrné, Ze v mistech budouci planované vystavby je mozné ocekavat hodnoty hluku spolehlivé
pod hranici hygienickych limitl pro hluk z automobilové dopravy (55 dB pro denni dobu a 45 dB pro no¢ni
dobu).

Komunikace obchvatu byla v uzemné planovaci dokumentaci zanesena dfive, plati zde tedy tzv. ,priorita
v uzemi“, tedy i potencialni stavebnik obytnych staveb v bliz8i vzdalenosti je povinen zajistit ochranu pfed
hlukem z této komunikace. Protihlukova opatfeni tedy nejsou v tomto prostoru zahrnuta do projektu.
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4 Hluk z vystavby

Hluk v obdobi vystavby zaméru bude odpovidat charakteru c&innosti, pfiemz se jedna o standardné

provadénou liniovou stavbu, ktera je z hlukového hlediska spolehlivé feSitelna.
Doporucena opatfeni jsou nasledujici:

stavebni prace vcetné stavebni dopravy nebudou provadény v no¢nim obdobi (22:00-6:00 hodin) ani
v ¢asném rannim a pozdnim vecernim obdobi (6:00-7:00, 21:00-22:00 hodin),

v pfipadé nasazeni vySSiho podtu stavebnich mechanism( budou prace organizovany tak, aby
nedochazelo k jejich soubéznému provozu na plny vykon, pfipadné bude optimalizovano jejich ¢asové
nasazeni v prabéhu pracovni doby.
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5 Zavery a doporuceni

Posuzovanym zamérem je realizace silnicniho obchvatu, ktery je napojen na stavajici komunikace odbockou
z ulice Kohoutovicka (silnice 111/3842) a okruzni kfizovatkou na ulici Hostislavova a Chrpova. Hlavnim divodem
vystavby obchvatu je odklonéni tranzitni dopravy z centra Zebétina, a tak zvySeni bezpecnosti a plynulosti

dopravy v obci.

Posouzen je vyhledovy stav v horizontu 20 let (rok 2039), a to jak pro modelované intenzity v pfipadé realizace
I. etapy obchvatu, tak intenzity platné pro potencialni realizaci jeho Il. etapy.

Vypocet ekvivalentni hladiny akustického tlaku byl proveden v mistech, které jsou nejvice dotéeny v dusledku
stavby (nejblizSi stavajici objekty u navrhované kruhové kfizovatky). Vzhledem k planovanému umisténi
rozvojové zény v jedné z variant pfipravovaného uzemniho planu mésta Brna byly dalSi vypoctové body
doplnény na hranici rozvojové plochy a v mist€ mozné obytné zastavby. DalSi body pak byly umistény
v plochach pfipravovaného zaméru rezidence Vrbovec. Agkoli pfedmétna stavba do intravilanu Zebétina
stavebné nezasahuje, byly za Ucelem vycisleni pozitivniho efektu (v dusledku snizeni dopravni zatéze)
zvoleny dodatecné vypoctové body pfi ulicich Hostislavova a Kohoutovicka.

Z provedenych vypoctl vyplyva nasledujici:

v pripadé realizace |. etapy Ize ve vSech nejvice dotéenych bodech nejblizSi stavajici obytné zastavby
(body 1-6) predpokladat plnéni hygienického limitu pro hluk z dopravy. V intravildnu Zebétina (ulice
Hostislavova a Kohoutovicka) v sou¢asné dobé jsou prekroceny zakladni limity hygienického hluku
a samozfejmé i po vystavbé |. etapy obchvatu Zebétina Ize i nadale odekavat prekracovani zakladniho
hygienického limitu, nicméné posuzovany zamér |. etapy zna¢nou ¢ast této dopravy odkloni, zamér tak
ma zcela jednoznaéné pozitivni vliv na hlukovou situaci v intravilanu méstské &asti Brno — Zebétin.

V piipadé realizace ll. etapy je mozné v dlouhodobém &asovém horizontu 20 let pfedpokladat mirné
pfekro€eni hygienického limitu u nejblizSiho objektu u okruzni kfizovatky (bod 1), a to v no€ni dobé.
Potencialné nadlimitni pdsobeni nebude mozné Fesit instalaci protihlukové stény v prostoru okruzni
kfizovatky (napf. je nutné dodrZet dostateény rozhled na vSech vjezdech i na okruznim jizdnim pasu),
potencialni realizace Il. etapy tak neklade Zadné dodateéné prostorové naroky na umisténi budouci PHS,
se kterou by bylo tfeba pocitat jiz v ramci posuzovaného projektu I. etapy.

Nezbyva tedy jiné feSeni nez se zaméfit na dodrzeni limitd pro chranény vnitfni prostor za pfedpokladu
soucasného zajisténi vétrani objektu jinym zplsobem nez pfirozené okny, ¢imz prostor pfed okny dotéené
stavby nebude definovan jako chranény venkovni prostor stavby ve smyslu § 30 odst. 3 zakona ¢.
258/2000 Sb. Toto FeSeni vSak bude tfeba zajistit az v pfipadé potencialni projektové pfipravy Il. etapy.

V intravilanu Zebétina (ulice Hostislavova a Kohoutovickd) v souasné dobé jsou piekroeny zakladni
limity hygienického hluku a samoziejmé i po vystavbé Il. etapy obchvatu Zebétina Ize i nadale o&ekavat
pfekraCovani zakladniho hygienického limitu, nicméné i posuzovany zamér Il. etapy zna&nou &ast této
dopravy odkloni, zamér tak ma zcela jednoznadné pozitivni vliv na hlukovou situaci v intravildanu méstskeé
gasti Brno — Zebétin.
Hluk v pribéhu vystavby je spolehlivé fesitelny, prace produkujici nadmérny hluk bude omezena pouze na
denni obdobi s vylou€enim brzkych rannich a pozdnich vecernich hodin (tedy na obdobi mezi 7.00 az 21.00).

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze je v celém Useku |. etapy obchvatu navrzen nizkohluény kryt vozovky (SMAS NH),
je pro zajisténi dostateéné akustické Zivotnosti nezbytné alespon 2x roéné provadét strojni tryskové (i pro
tento typ obrusné vrstvy obdobné vhodné) &isténi pozemni komunikace vodou se zpétnym odsavanim
vyplachu specialnim silni€¢nim mycim vozidlem k tomu uréenym.
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